Trukkimarkkinoilla tapahtui vuonna 2018 historiallinen
kaanne. Lukuun ottamatta vuoden 2014 (pienen myynnin
vuosi) poikkeusta, sahkokayttoisten vastapainotrukkien
myynti ohitti polttomoottorikayttoisten myynnin. Myyn-
titrendin perusteella valta trukkien kdyttdvoimassa on
vaihtunut. Sahkokayttoisten kysynta kasvoi vuonna 2018
14 prosenttia, kun polttomoottoreiden 5 prosenttia.
Toinen merkittava muutos on akkuteknologian kehitys ja
litiumionin Llapilyonti Suomessa.

- Litiumioniakku kestda noin 5 000 lataussyklid, kun pe-
rinteisen markalyijyakun kayttoika jaa noin 1 500 sykliin,
Pasi Nieminen toteaa.
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Toyota Material Handling Finland Oy:n toimitusjohtaja Pasi Nieminen

Sahkovallankumous
trukkimarkkinoilla

Viime vuonna trukkimaailmassa ta-
pahtui suuria muutoksia. Vastapai-
notrukeissa sahkotrukkien myynti
ohitti polttomoottorikdyttoisten
trukkien myynnin. Sahkopuolella
taas litiumioniakkuteknologia Loi
lopullisesti lapi. Toyota Material
Handling teki myods paatoksen
vuonna 2018, etta kaikkiin sen
varastorukkeihin tulee telematiik-
kateknologia vakiona.

Teksti, kuvat | Henri Pakarinen

rukkeja kdytetdan jossain vaiheessa jokais-
T ta kuljetusketjua. Trukkikauppa kertoo siis

paljon mita tapahtuu kuljetusalalla ja ta-
loudessa ylipaansa. Toyota Material Handling Fin-
land Oy:n toimitusjohtaja kertoi Auto, tekniikka ja
kuljetus -lehdelle trukki- ja sisalogistiikkamaail-
man taman hetkisesta tilanteesta ja tulevaisuu-
den nakymista.

Auto, tekniikka ja kuljetus: Vaihtoehtoiset voi-
manldhteet ovat lasnd voimakkaasti myos trukki-
puolella.Trukkien ollessa itse asiassa usein ndissa
edelldkavija. Minkalaiset tuotteet ovat olleet kas-
vussa viime vuosina trukkimarkkinoilla?

Pasi Nieminen: Trukkimaailmassa on selkeasti
ollut nakyma siirtymasta polttomoottoritukeista
sahkokayttaisiin trukkeihin.
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Sahkokayttoisyys tuli ensin pienempiin vasta-
painotrukkeihin ja varastotrukkeihin.Viime vuosi-
na sahkotrukki on ollut jo hyvin kilpailukykyinen
2-5 tonnin kokoluokassa. Aivan viime aikoina ak-
kutekniikka ja tehot ovat kehittyneet sen verran,
ettd viidesta tonnista on tultu suurempiinkin sah-
kotrukkeihin, jotka parjaavat polttomoottorille.

Vuonna 2014 Suomessa myytiin sahkdisia vas-
tapainotrukkeja valiaikaisesti polttomoottori-
kayttoisia enemman. Vuoden 2018 voi sanoa ol-
leen trukkimarkkinoilla vallankumouksellinen,
kun sahkotrukkeja jalleen myytiin polttomootto-
rikayttoisia enemman.

Myyntitrendin perusteella sahko ohitti viime
vuonna polttomoottorin trukkien voimanlahtee-
na. Edellisind vuosina sahkoisten vastapainotruk-
kien markkina on kasvanut aika tasaisesti noin 20
prosentin vauhtia,kun polttomoottorimarkkina on
kasvanut vain 5-10 prosentin vuosivauhtia.

Uskon vuonna 2018 vallan vaihtuneen Suomen
trukkimarkkinoilla, kun sahkdisen kayttovoiman
suhteellinen kasvu on ollut monta vuotta jo tup-
lat polttomoottorin myynnin kasvuun verrattuna.

ATK: Mikd on sahkotrukkien suosion kasvun
taustalla?

PN: Sahkokayttoisten trukkien tekniikka on ke-
hittynyt akkujen, elektroniikan,voimalinjan ja hyd-
rauliikan osalta.Sahkdtrukeilla voidaan jo monissa
tehtdvissa korvata yksi yhteen polttomoottoritruk-
ki.Akun keston ja trukin voiman riittamattémyyden
takia tama ei ollut aiemmin mahdollista.

Sahkokayttoiset trukit ovat taysin padstottomia,
mika on merkittava tekija sisatiloissa tapahtuvas-
sa varastotydssa.

Kustannuspuolella eroa Loytyy paljon. Elinkaa-
rikustannuksen osalta sahkokayttéinen trukki on
huomattavasti dieselida halvempi. Nestekaasu-
kayttéinen tulee kalleimmaksi.

Trukin hankintahinta voi olla hieman suurem-
pi, mutta asiakas hy6tyy monella tavalla siirtyes-
saan polttomoottorista sahkotrukkiin. Sahkokayt-
toisessa koneessa on vdhemman komponentteja,
vahemman huoltokohteita, pidemmat huoltovalit.
Sahko on myos dieselia edullisempaa, puhumat-
takaan kaasusta.

Sahkokayttoisella vastapainotrukilla huoltova-
lit alkavat olla nykyaan tuhannen tunnin pintaan,
kun dieselkoneessa se on kehittynyt parhaimmil-
laan 500 tuntiin.

On myos syyta huomioida, ettd dieseltekniikkakin
on kehittynyt huimasti ja tulee sdilymaan tietyissa
tehtavissa vield pitkaan, vaikka sahko valtaakin alaa.

Sahkaétrukkien lataussyklit vaativat dieseliin
verrattuna hieman erilaista toimintamallia, mut-
ta se on tyonsuunnitteluun liittyva asia,jonka suh-
teen autamme tarvittaessa asiakasta.

ATK: Litiumioni on tehnyt tuloaan akkutekno-
logiassa. Miten se on otettu vastaan trukkimaail-
massa?

PN:Normaaliin markalyijyakkuun verrattuna litiu-
mioniteknologia on huoltovapaampaa ja akun elini-
ka kolme kertaa pidempi. Litiumioniakkujen hinta on
myo0s laskenut huomattavasti ja kokonaiskustannus
on selkedsti halvempi. Adripdiden vilissd on muuta-
kin akkuteknologiaa ja ne tulevat elamaan viela rin-
nakkain, koska asiakkaat ovat satsanneet esimerkiksi
markalyijyakuissa tarvittaviin akunvaihtohuoneisiin.

Suomalaiset ovat ottaneet litiumioniakun hy-



Niemisen mukaan polttokennoinfrastruktuurin
kehitys on ollut Suomessa pettymys.

- Muutama vuosi sitten alkanut sahkohype on pois-
tanut polttokennon ajankohtaisten aiheiden listalta
ja valtiovallan mielista. Toyotan kanta on kuitenkin,
ettd se tulee olemaan tulevaisuuden ratkaisu
tyokoneiden ja autojen sdhkdistamisessd. Norjassa
polttokennotrukkeja esimerkiksi myydaén jo.

Toyotan pumppukarryistd myydaian 20 prosent-
tia verkossa. Toyota BT prolifter pumppukarryja
on hyva olla menekin takia varastossa.

- Lanseerasimme verkkokaupan vuonna 2016.
En olisi uskonut, etta sen suosio olisi kasvanut
ndin nopeasti, Nieminen sanoo.

Trukkimyynti Suomessa (kpl) ja Suomen BKT $ miljardia
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Trukki-indeksia on keritty vuodesta 1989 alkaen. Trukkitilastoon on merkitty vuoden aikana myydyt
motorisoidut haarukkatrukit. Kuvaajassa nikyy muun muassa 90-luvun alun lama, jolloin myytiin

alimmillaan vain 775 trukkia vuonna 1993.

Viimeisimpina vuosina kuvaajassa ndkyy myos bruttokansantuotteen kehitys, joka mukailee trukkien
myyntia. Trukin myynti laski voimakkaasti vuonna 2008 alkaneen maailmanlaajuisen talouskriisin
takia. Viimeiset kolme vuotta on trukki-indeksi osoittanut kohti taivasta ja vuonna 2018 Suomessa

myytiin kaikkiaan 4 223 haarukkatrukkia.

vin vastaan. Teimme esimerkiksi Valmet Automo-
tive kanssa syyskuussa merkittavan litiumionit-
rukkikaupan ja Uudenkaupungin autotehtaalla
luovuttiin tdysin polttomoottoritrukeista. Suuris-
ta asiakkaistamme myos esimerkiksi Kesko on sat-
sannut litiumioniteknologiaan.

Meidan varastotrukkien tarjouksista puolet lah-
tee litiumioniakulla ja kolmasosa on myyty kysei-
sella akkuteknologialla. Nakisin, ettd tamankin
teknologian suhteen lapilyonti on tapahtunut
selkedsti myos viime vuoden aikana.

Perinteinen akku pitaa ladata kahdeksan tunnin
valein, kun litiumioniakulla voi ajaa kellon ympari
kaytannossa kahvituntilatauksilla. Tdmd on mullista-
nut trukkien kayton. Uudenkaupungin tehdaskin las-
ki huomattavat tyoaikasaastot litiumionin kaytosta.

Litiumionin selked hyoty on myds siind, etta
akkuja ei tarvitse vaihtaa. Logitri Oy esimerkiksi
avasi viime vuonna Suomen ensimmadisen logis-
tiikkakeskuksen, jossa ei ole akunvaihtohuonetta.
Logitri saasti ndin rakennuskustannuksissa ja pys-
tyy kayttamaan kyseiset neliot varastotoimintaan.

ATK: Miten automaatio ja tiedon kerdad@miseen
seka liitettavyyteen liittyva teknologia muuttavat
varastoymparist6a?

PN: Trendind logistiikassa on tavaravirtojen
ohentuminen ja monimutkaistuminen. Kaytanndssa
tama tarkoittaa sita, etta siirrytdan lavojen kasitte-
lysta laatikon tai yksittaisen pakkauksen kasittelyyn.

Manuaalisten, puoliautomaattisten ja tdysin
automaattisten ratkaisujen osuudet tulevat kas-
vamaan. Automaatiopuolella suhteellinen kasvu
tulee tosin olemaan suurempaa. Taysautomaatio
soveltuu korkean volyymin, vakiokokoisten tuot-
teiden kasittelyyn.

Manuaalitrukit ja kuormalavat eivat tule kui-

tenkaan haviamdan seuraavina vuosikymmenina.
Ihminen tuo tarvittavaa joustavuutta varastoihin.

Suomessa manuaalin ja automaation yhdistami-
nen onkin yleisin ratkaisu. Uudellemaalle esimer-
kiksi syntyy 2 000 uutta sisalogistiikan tyopaikkaa
seuraavan viiden vuoden aikana.

Tiedon keradminen trukeista on kasvava uuden
teknologian ala.Toyota on myynyt jo kymmenen vuot-
ta i-Site-kalustonhallintajarjestelmad, joka myos Loi
viime vuonna kunnolla ldpi. Tulevaisuuden varasto-
ymparistossa kaikki laitteet ovat liitettyja verkkoon.

Toyota teki syksylld paatoksen, etta kaikissa va-
rastotrukeissatulee olemaan telematiikkavalmius
ja asiakkaan tarvitsee halutessaan maksaa vain

Trukkeja kdytetaan
Jokaisessa
kuljetusketjussa

tiedosta. Aiemminkin kaikista myydyista trukeista
telematiikalla tilattiin jo 40 prosenttia.

Trukeista kerattavaa tietoa voidaan kayttaa pai-
vittdisessa tyoohjauksessa ja silla voi tilata suo-
raan trukin huollon.

ATK: Osaajia tarvitaan jokaiseen kuljetusketjun
osaan. Milta sisdlogistiikan koulutuspuoli ndyttaa?

PN: Suomessa on pula sisdlogistiikan osaajista
ja nuorilla saattaa olla huono kuva nykyajan va-
rastotyosta. Logistiikka-alan koulutus on Suomes-
sa lilan vahadistd ja teoreettista.Valmiita osaajia on
vaikea saada ja yritykset joutuvat kouluttamaan
paljon itse. Koulujen ja tydelaman yhteisyota tu-
lisikin saada lisaa.

Tyoturvallisuus on tarked asia sisalogistiikas-
sa. EU-direktiivi maarittaa, etta tyonantajan pitaa
antaa pakollinen trukkikoulutus. Suomi on tdman
asian suhteen villi lansi, sillda Suomessa direktii-
via on sovellettu siten, etta tyonantajan antama
ajolupa riittaa, eika sitd ole mitenkdan saadelty tai
maadritelty. Pelkka ilmoitus kelpaa.

Siina olisi kehitettavaa. Suomessa on tapahtu-
nut viimeisen puolen vuoden aikana kaksi truk-
keihin liittyvaa kuolemantapausta ja loukkaan-
tumisia tapahtuu 800 vuodessa. Pakollisella
trukkikoulutusvelvoitteella pystyttdisiin paranta-
maan tyoturvallisuutta.

Trukkikoulutus on osa kuorma-autokuljettajien
ammattipdtevyysvaatimuksia, mika on ihan oikea
ratkaisu.

ATK: Toyota Material Handling Finland Oy on lan-
seerannut trukki-indeksin kasitteen.Mista siind kyse?

PN: Trukkeja kaytetaan kaikkialla, missa Liiku-
tellaan ja varastoidaan tavaraa. Trukkeja kayte-
taan rekkojen purussa ja lastauksessa, varastoin-
nissa, teollisuustuotannossa ja niin edelleen.

Trukki-indeksin idea on se, ettd mita enemman
trukkeja ostetaan ja mitd enemman niita kayte-
taan, sita vilkkaammin talous pyorii. Trukit ovat
tavallaan materiaalinkasittelyn ja tavaransiirron
tydjuhta jokaisessa kuljetusketjussa.Jos vienti kas-
vaa on aivan pdivan selvaa, etta trukkien kayttoas-
te Suomessa kasvaa ja trukkeihin pitaa investoida.

Trukki-indeksi koostuu pddasiassa trukki-
en myyntimaardstd, mutta sita voi seurata myds
niiden kayttoasteesta, jonka ndaemme huollon
ERP-jarjestelmasta.

Kehitimme indeksin tarkoituksena kuvata ta-
louden tilaa taksi- tai hotelli-indeksin tapaan.
Mielestamme trukki-indeksi tosin kuvaa luotet-
tavammin talouden virkeyttd, koska tieto tulee
eturintamasta yrityksilta ja kertoo miten tavarat
liikkuvat kuljetusketjussa ja tuotannossa.

ATK: Mitd indeksi kertoo tdman hetkisesta ta-
loustilanteesta?

PN: Viimeiset kolme vuotta trukki-indeksi on
kasvanut voimakkaasti. Vuonna 2016 trukkeja
myytiin 2 867 kappaletta,kun vuonna 2018 myytiin
jo 4 223 trukkia, eli myynti on ldhes tuplaantunut.

Kun vertaa bruttokansantuotetta trukki-indeksiin,
huomaa ettd se mukailee hyvin laskuja ja nousuja,
vaikka se ei aivan joka tilanteessa mene yksi yhteen.

Suomen vientiluvut hidastuivat vuoden 2018
loppupuolella. On mielenkiintoista, etta joulu-
kuun trukkimarkkina oli kuitenkin 10 prosenttia
korkeampi kuin viime joulukuussa. Tammikuukin
nayttaa talla hetkelld trukkimyynnin osalta erit-
tainvirkeadlta. Trukki-indeksi ei taten ainakaan vie-
la nayta talouden tasaantumista, mutta kasvu ei
toki jatku ikuisesti. Pitad koputtaa puuta. ®
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